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REGULAMENTUL (CEE) NR. 1192/69 AL CONSILIULUI
din 26 iunie 1969

privind standardizarea conturilor intreprinderilor feroviare

CONSILIUL COMUNITATILOR EUROPENE,

avand In vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Economice
Europene, in special articolele 75 si 94,

avand in vedere Decizia Consiliului din 13 mai 1965 () de armonizare a
anumitor dispozitii care aduc atingere concurentei in transportul
feroviar, rutier si pe cdi navigabile interioare,

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Adundrii parlamentare (?),

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (%),

intrucat unul dintre obiectivele politicii comune din domeniul transpor-
turilor este eliminarea diferentelor care apar datorita sarcinilor financiare
impuse sau avantajelor acordate Intreprinderilor feroviare de catre auto-
ritatile publice si care pot, in consecintd, sd conducd la o denaturare
substantiald a conditiilor de concurenta;

intrucat este oportund, in acest sens, adoptarea unor masuri care sa
asigure eliminarea acestor sarcini financiare sau avantaje in vederea
realizdrii tratamentului egal pentru toate modurile de transport;
intrucat, pentru anumite categorii de sarcini financiare sau avantaje,
aceste masuri pot consta in suprimarea lor pe termen scurt; intrucat,
pentru alte categorii, aceste masuri trebuie aplicate in cadrul unui
proces de standardizare a conturilor intreprinderilor feroviare, standar-
dizare caracterizata, printre altele, de plata unei compensatii financiare a
efectelor acestor sarcini financiare sau avantaje;

intrucat, in ceea ce priveste anumite categorii de sarcini financiare sau
avantaje care urmeaza sa fie cuprinse in procesul de standardizare,
solutia definitiva trebuie adoptatd in legatura cu armonizarea progresiva
a normelor care reglementeaza relatiile financiare dintre Intreprinderile
feroviare si state, dupd cum se stabileste la articolul 8 din Decizia
Consiliului din 13 mai 1965 de armonizare a anumitor dispozitii care
aduc atingere concurentei in transportul feroviar, rutier si pe céi navi-
gabile interioare; intrucat, pentru aceste categorii de sarcini financiare
sau avantaje, este oportun, ca urmare, pana la decizia definitiva, ca
fiecare stat sa aiba dreptul de a decide, de la caz la caz, daca trebuie
sa se treacd la standardizare; intrucat, daca se decide in favoareca stan-
dardizarii, aceasta trebuie realizatd In conformitate cu normele comune
prevazute in prezentul regulament, in special in ceea ce priveste
metodele de calcul al compensatiei financiare;

(') JO 88, 24.5.1965, p. 1500/65.
() JO C 135, 14.12.1968, p. 34.
() JO C 118, 11.11.1968, p. 7.
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intrucat, Inainte de a trece, in cadrul standardizarii conturilor, la plata
vreunei compensatii datorate ca rezultat al acestei standardizari, este
necesar sd se determine taxele sau avantajele intreprinderilor feroviare
comparativ cu situatia in care s-ar afla acestea dacd ar functiona in
aceleasi conditii ca alte intreprinderi de transport;

intrucat, in vederea acestei determinari, trebuie definite cazurile in care
trebuie aplicatd standardizarea; intrucat trebuie cuprinse toate cazurile
existente in statele membre, cu exceptia, pe de o parte, a obligatiilor de
serviciu public in sensul Regulamentului (CEE) nr. 1191/69 al Consiliu-
lui (') din 26 iunie 1969 privind actiunea statelor membre in ceea ce
priveste obligatiile inerente notiunii de serviciu public in domeniul
transportului feroviar, rutier gi pe cai navigabile interioare si, de pe
alta parte, a diferentelor existente in domeniul costurilor de infras-
tructurd si al celor fiscale, conform normelor aplicabile celor trei
moduri de transport — diferente care vor fi eliminate pe parcurs, in
baza masurilor avute in vedere cu privire la costurile de infrastructura
si la corectarea sistemelor generale si specifice de impozitare din
sectorul transporturilor;

intrucat, datoritd faptului ca fiecare caz de standardizare are propriile
sale caracteristici, este oportund definirea domeniului de aplicare a
fiecdrui caz si principiile de calcul care urmeazd sa fie aplicate la
stabilirea sarcinilor financiare impuse sau a avantajelor acordate intre-
prinderilor feroviare;

intrucat, pentru stabilirea contravalorii acestor sarcini sau avantaje, este
necesard compararea sistemului aplicabil intreprinderilor feroviare cu cel
aplicabil intreprinderilor private care opereaza in alte moduri de
transport;

intrucat sarcinile financiare suportate de intreprinderile feroviare sunt, de
obicei, mai mari decat avantajele de care se bucurd acestea si, in plus,
ele pot furniza, fara probleme, datele contabile necesare pentru stabilirea
contravalorii acestor sarcini sau avantaje; intrucat este, asadar, oportun
ca acestor intreprinderi sa li se acorde dreptul la initiativa asupra acestei
chestiuni, lasand autoritatilor competente ale statelor membre sarcina de
a examina, Inainte de a stabili valoarea compensatiei, conform
dispozitiilor prezentului regulament, datele contabile care au stat la
baza cererilor acestor intreprinderi; intrucat se doreste stabilirea unui
termen limitd pana la care aceste autoritdti trebuie sa ia o hotarare;

intrucat, datoritd faptului cd plata compensatiei este legatd de intocmirea
bugetului atat al statului sau autoritatilor competente, cat si al intreprin-
derilor feroviare, este oportuna includerea unor dispozitii specifice
privind efectuarea platilor pe baza estimarilor si lichidarea soldului;

intrucat, din motive de claritate si pentru ca standardizarea conturilor sa
se bucure de o publicitate adecvatd, este de dorit sa se prevada ca
valoarea compensatiei acordate in temeiul standardizarii conturilor
trebuie sd figureze intr-un tabel anexat bilantului anual al intreprin-
derilor feroviare;

(1) JO L 156, 28.6.1969, p. 1.
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intrucat este de dorit ca statele membre sa pund la dispozitia intreprin-
derilor feroviare mijloacele adecvate care sa permitd acestora sa-si
reprezinte interesele cu privire la deciziile individuale ale statelor
membre adoptate pentru punerea in aplicare a prezentului regulament;

intrucat Comisia trebuie sa fie in masurd sa obtina din partea statelor
membre toate informatiile relevante privind aplicarea prezentului regu-
lament;

intrucat, datoritd faptului ca, in temeiul prezentului regulament, statele
membre urmeazd sa acorde compensatii in conformitate cu normele
comune stabilite in prezentul regulament, aceste compensatii trebuie
scutite de procedura de informare prealabild prevazutd in articolul 93
alineatul (3) din Tratatul de instituire a Comunitdtii Economice
Europene;

intrucat punerea in aplicare a politicii de transport comune impune
aplicarea imediata a dispozitiilor prezentului regulament celor sase intre-
prinderi feroviare nationale; intrucat, datoritd situatiei altor intreprinderi
feroviare, In ceea ce priveste in special conditiile de concurentd in
domeniul transporturilor, precum si datoritd necesitatii de a aplica
politica de transport comund mentionatd anterior in mod etapizat,
examinarea conditiilor de extindere a aplicarii prezentului regulament
la alte intreprinderi feroviare poate fi amanata cu cativa ani;

intrucdt procesul de standardizare nu scuteste statele membre de
raspunderea lor de a elimina, in cea mai mare masura posibila,
cauzele de denaturare existente; intrucdt, cu toate acestea, ele nu
trebuie ca, prin aceste masuri, sd producd o inrautatire, de drept sau
de fapt, a situatiei personalului intreprinderilor feroviare sau sa
impiedice ori s iIncetineascd Imbunatdtirea conditiilor de viatd si de
munca ale acestuia,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

SECTIUNEA 1

Definitii si domeniu de aplicare

Articolul 1

(1)  Conturile intreprinderilor feroviare sunt standardizate in confor-
mitate cu normele comune stabilite Tn prezentul regulament.

(2) Orice compensatie financiard rezultatd din standardizarea
conturilor, stabilitd la alineatul (1), se efectueaza de la 1 ianuarie
1971 si in conformitate cu procedurile comune prevazute in prezentul
regulament.

Articolul 2

(1) In intelesul prezentului regulament, standardizarea conturilor
intreprinderilor feroviare consta in:
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(a) determinarea sarcinilor financiare suportate de Intreprinderile
feroviare sau a avantajelor acordate acestora in temeiul actelor cu
putere de lege si actelor administrative, prin comparatie cu situatia
in care s-ar afla dacd ar functiona in aceleasi conditii ca alte intre-
prinderi de transport;

(b) plata compensatiei financiare a sarcinilor sau avantajelor care rezulta
din determinarea de la litera (a).

(2) Nu sunt considerate sarcini financiare, in intelesul prezentului
regulament, sarcinile financiare rezultate din orice dispozitie stabilita
prin acte cu putere de lege si acte administrative care concretizeaza
rezultatele negocierilor dintre partenerii sociali.

(3) Standardizarea conturilor in intelsul prezentului regulament nu se
aplica obligatiilor de serviciu public impuse de statele membre si regle-
mentate prin Regulamentul (CEE) nr. 1191/69.

Articolul 3

1 fntreprinderile de cai ferate carora li se aplicd prezentul regu-
lament sunt:

— Société¢ Nationale des Chemins de Fer Belges (SNCB)Nationale
Maatschappij der Belgische Spoorwegen (NMBS),

— Danske Statsbaner (DSB),

— Deutsche Bundesbahn (DB),

— Deutsche Reichsbahn (DR),

— Opyaviopodg Zwdnpodpopmv EArddog (OXE),

— Red Nacionale de los Ferrocarriles Espafioles (RENFE),
— Société¢ Nationale des Chemins de Fer Francais (SNCF),
— Jarnréd Eireann,

— Ente Ferrovie dello Stato (FS),

— Société¢ Nationale des Chemins de Fer Luxembourgeois (CFL),
— Naamloze Vernootschap Nederlandse Spoorwegen (NS),
— Caminhos-de-Ferro Portugueses, EP (CP),

— British Rail (BR),

— Northern Ireland Railways (NIR),

Va4 ) )
— Osterreichische Bundesbahnen (OBB),

— Norges Statsbaner (NSB),
— Valtionrautatiet/Statsjarnvagarna (VR),

— Statens jarnvagar (SJ),

— Ceské drahy (CD) a.s.; Sprava zelezni¢ni dopravni cesty s.o.,
— AS Eesti Raudtee,
Edelaraudtee AS,
— Valsts akciju sabiedriba ,,Latvijas Dzelzcels” (LDZ),
— Lietuvos gelezinkeliai (LG),
— Magyar Allamvasutak Rt. (MAV),
— Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut Rt. (GySEV),
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— PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
PKP Cargo S.A.,
PKP InterCity sp. z o.0.,
PKP Przewozy Regionalne sp. z o.0.,
— Slovenske Zeleznice (SZ),
— Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR),
— Hanuonanna xomnanus ,KenesombTHa uHbpacTpykrypa” (HK
»KIA”),
Bwarapcku nppxaBuu xenesuuun EAJ] (BJDK EAJ),
— Compania Nationald de Cai Ferate ,,C.F.R.” — S.A. (CFR),

Societatea Nationald de Transport Feroviar de Marfa ,,C.F.R. Marfa”
— S.A. (CFR Marfa),

Societatea Nationald de Transport Feroviar de Calatori ,,C.F.R.
Calatori” — S.A. (CFR Calatori),

Societatea de Administrare Active Feroviare ,,S.A.A.F.” — S.A.,

— HZ Infrastruktura d.o.o.,
HZ Putnigki prijevoz d.o.o.,

HZ Cargo d.o.o.

(2) Pana cel tarziu la 1 ianuarie 1973, Comisia prezintd Consiliului
masurile pe care le considerd necesare in scopul extinderii aplicarii
prezentului regulament la alte intreprinderi care efectueaza transporturi
pe calea ferata.

Articolul 4

(1)  Standardizarea conturilor in sensul prezentului regulament se
aplica urmatoarelor categorii de sarcini financiare sau avantaje:

(a) plati pe care intreprinderile feroviare sunt obligate sa le facd, dar
care, pentru restul economiei, inclusiv alte moduri de transport, sunt
suportate de stat (categoria I);

(b) cheltuieli de naturad sociald suportate de intreprinderile feroviare in
legdtura cu alocatiile familiale, altele decat cele pe care le-ar suporta
daca ar trebui sd contribuie in aceleasi conditii ca alte intreprinderi
de transport (categoria II);

(c) plati aferente pensiilor suportate de intreprinderile feroviare in
conditii diferite de cele aplicabile altor intreprinderi de transport
(categoria III);

(d) costurile echipamentelor de trecere a caii ferate suportate de intre-
prinderile feroviare (categoria IV).

(2)  Urmatoarele categorii de sarcini financiare sau avantaje existente
la data intrarii in vigoare a prezentului regulament inceteazda pana cel
tarziu la 1 ianuarie 1971:

(a) obligatia de a angaja personal peste nevoile intreprinderii (categoria
V)
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(b) majorari retroactive ale salariilor impuse de guvernul unui stat
membru, cu exceptia cazului in care aceste majorari sunt aplicate
exclusiv In vederea alinierii salariilor platite de intreprinderile
feroviare cu cele platite pentru alte activitati din sectorul transpor-
turilor (categoria VI);

(c) améanari impuse de autoritdtile competente in ceea ce priveste inlo-
cuirea si intretinerea (categoria VII).

(3) Urmatoarele categorii de sarcini financiare sau avantaje existente
la data intrarii in vigoare a prezentului regulament se elimind pana cel
tarziu la 1 ianuarie 1973:

sarcinile financiare aferente reconstruirii sau inlocuirii datorate
pagubelor de rizboi care sunt suportate de intreprinderile feroviare,
dar care ar fi trebuit sd fie asumate de stat (categoria VIII);

sarcinile financiare de capital si dobanda aferente imprumuturilor
acordate 1n cadrul acestei categorii sunt supuse standardizarii conturilor
in sensul prezentului regulament pana la stingerea obligatiei.

(4)  Urmatoarele categorii de sarcini financiare sau avantaje existente
la data intrarii in vigoare a prezentului regulament pot face obiectul
standardizarii conturilor in Intelesul prezentului regulament:

(a) obligatia de a pastra personal peste nevoile intreprinderii (categoria
1X);

(b) masurile in beneficiul personalului, ca recunoastere a anumitor
servicii aduse tarii, impuse de stat intreprinderilor feroviare in
conditii diferite de cele aplicabile altor intreprinderi de transport
(categoria X);

(c) alocatiile pentru angajati impuse intreprinderilor feroviare, dar nu si
celorlalte intreprinderi de transport (categoria XI);

(d) cheltuielile cu caracter social suportate de intreprinderile feroviare,
in special in legaturd cu tratamentele medicale, altele decat cele pe
care le-ar suporta daca ar trebui sd contribuie in acelasi conditii ca si
celelalte intreprinderi de transport (categoria XII);

(e) sarcinile financiare ale intreprinderilor feroviare rezultate din
obligatia impusd de stat de a mentine In stare de functionare
ateliere sau alte structuri in conditii neconforme cu functionarea
pe bazd comerciala (categoria XIII);

(f) conditiile impuse cu privire la achizitiile publice de lucrari si
produse (categoria XIV).

Urmatoarea categorie de sarcini financiare sau avantaje poate face, de
asemenea, obiectul standardizarii conturilor in sensul prezentului regu-
lament:

sarcinile financiare aferente capitalului si dobanzii, rezultate din absenta
standardizarii in trecut (categoria XV).

Solutia definitiva privind categoriile IX-XV este adoptatd de Consiliu
pana cel tarziu la data la care se adoptd masurile de punere in aplicare a
articolului 8 din Decizia Consiliului din 13 mai 1965 de armonizare a
anumitor dispozitii care aduc atingere concurentei in transportul
feroviar, rutier si pe cdi navigabile interioare. Intre timp, statele
membre se straduiesc sd elimine cauzele acestor sarcini financiare sau
avantaje.
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SECTIUNEA 11

Norme comune de standardizare si compensare

Articolul 5

(1) Toate sarcinile financiare suportate de intreprinderile feroviare
sau avantajele acordate acestora, care fac sau pot face obiectul standar-
dizarii, sunt determinate in conformitate cu dispozitiile anexelor la
prezentul regulament. Anexele fac parte integrantd din prezentul regu-
lament.

(2) In cazul in care, pentru o categorie care urmeazi si fie standar-
dizatd, conditiile aplicabile intreprinderilor feroviare trebuie comparate
cu cele aplicabile celor din alte moduri de transport, comparatia se face
numai cu intreprinderi private.

Articolul 6

(1) Suma totald brutd a compensatiei se stabileste pentru fiecare
categorie de standardizare prin aplicarea principiilor de calcul specificate
in anexa pentru categoria respectiva.

Valoarea netd se obtine retindnd o singurd datd orice sumd care
figureazd de mai multe ori in calculul sumelor brute pentru diversele
categorii.

(2) in cazul in care calculul efectuat in conformitate cu dispozitiile
stabilite in anexe pentru fiecare categorii de standardizare evidentiaza o
sarcina financiara pentru intreprinderea feroviara, aceasta are dreptul la
o compensatie in suma echivalentd din partea autoritatilor publice.

In cazul in care calculul evidentiazd un avantaj pentru intreprinderea
feroviard, compensatia in suma echivalentd este datorata de intre-
prinderea feroviara autoritatilor publice.

Articolul 7

(1)  intreprinderile feroviare prezinti autorititilor publice, in fiecare
an, cereri de standardizare in conformitate cu dispozitiile prezentului
regulament.

(2)  Aceste cereri consta in:

(a) informatii referitoare la exercitiul financiar urmator, calculate pe
baza dispozitiilor stabilite prin acte cu putere de lege si acte admi-
nistrative 1n vigoare la data cererii;

(b) informatiile necesare ajustdrii sumelor pldtite provizoriu pentru
exercitiul financiar ale carui rezultate definitive sunt cunoscute.

(3) Aceste cereri, fiacute din timp pentru a permite autoritatilor
publice sa le prevadda in bugetul lor, contin toate justificarile utile si
pertinente privind in special:
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(a) sarcinile financiare sau avantajele pentru fiecare categorie de stan-
dardizare;

(b) metoda de calcul aplicatd fiecarei categorii de standardizare;

(c) sumele totale brute si nete mentionate la articolul 6 alineatul (1)
pentru fiecare categorie de standardizare. Sumele estimative
mentionate la alineatul 2 litera (a) sunt calculate pe baza cifrelor
ultimei perioade ale carei rezultate financiare sunt cunoscute,
tindndu-se cont de toate modificarile care au putut sd intervina
pana la data prezentarii cererii.

Articolul 8

(1)  Autoritatile competente ale statelor membre examineaza datele pe
care se bazeazd cererile Tnaintate de iIntreprinderile feroviare.

(2) Dupa ce au acordat intreprinderii in cauza posibilitatea de a-si
prezenta observatiile, autoritatile competente ale statelor membre pot:

— ajusta valoarea compensatiei si modifica alte elemente ale cererii, in
cazul in care dispozitille prezentului regulament nu au fost
respectate;

— include in cerere alte sarcini financiare sau avantaje rezultate din
oricare dintre categoriile enumerate la articolul 4.

(3) Autoritdtile competente stabilesc, In conformitate cu dispozitiile
prezentului regulament, valoarea estimatd a compensatiei pentru
exercitiul financiar urmator si valoarea definitivdi a compensatiei
pentru exercitiul financiar anterior ale céarui rezultate definitive sunt
cunoscute. Decizia include detalii referitoare la calculul acestor sume.

(4)  Autoritatile competente comunica intreprinderii feroviare decizia
sa in termen de cel mult sase luni de la data primirii cererii.

In cazul in care autoritdtile competente nu iau o decizie in acest termen,
se considera cd cererea intreprinderii feroviare a fost provizoriu
acceptata.

Articolul 9

Statele membre platesc suma estimatd a compensatiei stabilite in confor-
mitate cu articolul 8 in cursul exercitiului financiar pentru care s-a facut
estimarea.

in decursul acestui exercitiu financiar, statele membre plitesc sau
incaseaza soldul compensatiei datorate, rezultat din diferenta dintre
suma definitivd a compensatiei pentru ultimul exercitiu financiar
anterior, pentru care existd rezultate definitive, si sumele estimate care
au fost deja platite.
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Articolul 10

(1)  Valoarea compensatiei platite pentru fiecare categorie de standar-
dizare este indicatd Intr-un tabel anexat bilantului anual al intreprinderii
feroviare. Acest tabel contine rubrici separate pentru compensatiile
incasate pe baza estimarilor si sumele incasate sau platite ca lichidare
a soldului conform articolului 9.

Acest tabel indicd, de asemenea, pentru fiecare obligatie de serviciu
public, valorile compensatiilor acordate in temeiul Regulamentului
(CEE) nr. 1191/69.

(2) Valoarea totald a compensatiei primite in temeiul standardizarii
conturilor si a compensatiei primite pentru obligatiile de serviciu public
este evidentiatd fie in contul de exploatare, fie in contul de profit si
pierderi al intreprinderii feroviare vizate, in functie de dispozitiile in
vigoare ale fiecarui stat membru.

Articolul 11

Deciziile autoritdtilor competente ale statelor membre adoptate in
temeiul prezentului regulament mentioneaza motivele pe care se inte-
meiaza si fac obiectul unei publicari oficiale.

Articolul 12

Statele membre asigura intreprinderilor feroviare ocazia de a-si
reprezenta interesele, prin mijloace adecvate, cu privire la deciziile
luate in vederea aplicdrii prezentului regulament.

SECTIUNEA III

Dispozitii finale

Articolul 13

(1) Comisia poate cere statelor membre sa furnizeze toate informatiile
pertinente privind aplicarea prezentului regulament. Comisia se consulta
cu statele membre ori de cate ori considerd necesar.

(2) Compensatiile platite in temeiul prezentului regulament sunt
scutite de procedura de informare preliminard stabilita la articolul 93
alineatul (3) din Tratatul de instituire a Comunitdtii Economice
Europene.

Statele membre transmit, fard intarziere, Comisiei detaliile referitoare la
sumele efectiv platite cu titlu de compensatie pentru fiecare categorie de
sarcina financiara sau avantaj care intra sub incidenta prezentului regu-
lament.
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Articolul 14

(1)  Statele membre, dupa consultarea Comisiei si in timp util, adopta
actele cu putere de lege si actele administrative necesare aducerii la
indeplinire a prezentului regulament.

(2)  In cazul in care un stat membru solicitd sau Comisia considera ca
este cazul, Comisia se consulta cu statul membru respectiv cu privire la
cuprinsul propunerilor masurilor mentionate la alineatul (1).

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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ANEXA 1

Categoria I: Pliti pe care intreprinderile feroviare sunt obligate si le faca,
dar care, pentru restul economiei, inclusiv alte moduri de
transport, sunt suportate de stat

A. Domeniu de aplicare

Aceasta categorie cuprinde cazurile in care, in temeiul unei dispozitii stabilita
printr-un act cu putere de lege sau act administrativ, o intreprindere feroviara
trebuie sd suporte ea insasi anumite plati care, pentru restul economiei,
inclusiv alte moduri de transport, sunt suportate, in totalitate sau in parte,
de stat. Aceste plati includ compensatiile pentru pagube sau daune cauzate de
accidente la locul de munca si, in special, alocatii pentru copiii angajatilor.

B. Principiu de calcul

Compensatia este egald cu suma pe care statul ar fi suportat-o in cazul unei
intreprinderi care opereazd in oricare alt sector economic, inclusiv alte
moduri de transport.
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ANEXA 11

Categoria 1I: Cheltuieli de naturi sociali suportate de intreprinderile
feroviare in legiturd cu alocatiile familiale, altele decét cele
pe care le-ar suporta daca ar trebui sa contribuie, in aceleasi
conditii ca si alte intreprinderi de transport

A. Domeniu de aplicare

Aceasta categorie cuprinde cazurile in care, in temeiul unei dispozitii stabilite
printr-un act cu putere de lege sau act administrativ, o intreprindere feroviara
este obligata sd faca, in mod direct sau prin intermediul unui organism
specializat, plati aferente alocatiilor familiale.

B. Principiu de calcul

Sarcina financiard care urmeaza si fie normalizatd este egald cu diferenta
dintre:

a) valoarea alocatiilor prevazute de dreptul comun si platite de intre-
¥ p p $1 p
prinderea feroviara §1

(b) aceeasi valoare corectata cu:

— raportul dintre numarul capilor de familie si numarul total al anga-
jatilor activi in intreprinderea feroviara cat si in ansamblul intreprin-
derilor care varsa contributii la organismul ales ca termen de compa-
ratie;

— raportul dintre numarul mediu al persoanelor aflate in intretinere pe
cap de familie in intreprinderea feroviard si numarul mediu din
ansamblul intreprinderilor care varsa contributii la organismul ales
ca termen de comparatie.
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ANEXA 11

Categoria IlI: Pliti aferente pensiilor suportate de intreprinderile feroviare
in conditii diferite de cele aplicabile altor intreprinderi de
transport

A. Domeniu de aplicare

Aceasta categorie cuprinde cazurile in care, in temeiul unei dispozitii stabilite
printr-un act cu putere de lege sau act administrativ, o intreprindere feroviara
este obligata sa faca plati aferente pensiilor in conditii diferite de cele apli-
cabile altor intreprinderi de transport.

Diferenta conditiilor care genereaza diferenta platilor se datoreaza:

1. faptului ca intreprinderile feroviare trebuie sa plateasca pensiile direct si
in intregime, in timp ce alte intreprinderi de transport platesc unui
organism adecvat o contributie proportionald cu numarul angajatilor lor
activi si cu nivelul de salarizare a respectivilor angajati;

sau

2. faptului ca angajatii intreprinderii feroviare beneficiazd de anumite
prevederi speciale care nu se aplicd altor moduri de transport si care
au ca rezultat sarcini financiare sau avantaje suplimentare pentru intre-
prinderile feroviare.

B. Principii de calcul

1. In ceea ce priveste plitile care cad sub incidenta punctului A alineatul
(1), compensatia este egala cu diferenta dintre sarcina financiara pe care
o suporta intreprinderea si cea pe care ar suporta-o dacd, avand acelasi
numdr de angajati activi care primesc aceleasi salarii, ar fi supusd
regimului previzut de dreptul comun (regim de asigurdri sociale
general sau regimuri suplimentare obligatorii) sau regimului aplicabil
altor moduri de transport. in cazul in care aceste regimuri nu ofera un
termen de comparatie, se foloseste in acest scop regimul de pensii al unei
intreprinderi de transport reprezentative.

Sarcina financiard suportatd de intreprinderea feroviard se estimeazd
direct pe baza conturilor sale.

Sarcina financiard pe care intreprinderea feroviard ar suporta-o daca,
avand acelasi numar de angajati activi care primesc aceleasi salarii, ar
fi supusa regimului folosit ca termen de comparatie, se stabileste prin
aplicarea dispozitiilor stabilite printr-un act cu putere de lege sau act
administrativ care reglementeaza regimul respectiv.

2. In ceea ce priveste plitile care cad sub incidenta punctului (A) alineatul
(2), compensatia este egald fie cu:

(a) diferenta dintre:

— sarcina financiara suportatd de intreprindere, asa cum rezultd
direct din conturile acesteia si

— avantajele directe sau indirecte de care se bucurd intreprinderea
in comparatie cu alte moduri de transport, in temeiul dispozitiilor
speciale mentionate la punctul (A) alineatul (2);

fie cu
(b) diferenta dintre:

— sarcinile financiare pe care intreprinderea le suportd sau le-ar
suporta pentru a acoperi totalul platilor aferente regimului de
pensii la care este supusa;

si

— sarcina financiara care ar rezulta daca s-ar aplica regimul folosit
ca termen de comparatie.

3. In cazul in care normele de drept intern avand acelasi scop, dar redactati
in termeni diferiti, produce aceleasi rezultate ca si cele obtinute prin
aplicarea alineatelor (1) si (2), compensatia poate fi calculatd in confor-
mitate cu normele respective.
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4. Pana la 31 decembrie 1970, fiecare stat membru informeazid Comisia cu
privire la valoarea estimati a compensatiei pe care intentioneazd si o
plateasca intreprinderii sale feroviare in temeiul principiilor enuntate
anterior.

Comisia prezintd un raport pe aceasta tema pana la 31 decembrie 1971.
Pe baza acestui raport si pana la data la care se adopta masurile pentru
punerea in aplicare a articolului 8 din Decizia Consiliului din 13 mai
1965 de armonizare a anumitor dispozitii care aduc atingere concurentei
in transportul feroviar, rutier si pe cdi navigabile interioare, Consiliul
hotaraste ce masura trebuie luatd in aceasta privinta.
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ANEXA 1V

Categoria IV: Costurile echipamentelor de trecere a ciii ferate suportate de
intreprinderile feroviare

A. Domeniu de aplicare

Aceastd categorie cuprinde cazurile in care, in temeiul unei dispozitii stabilite
printr-un act cu putere de lege sau act administrativ, o intreprindere feroviara
suporta o parte anormal de mare din costurile de constructie si de functionare
ale echipamentelor de trecere utilizate atdt de calea feratd, cat si de alte
moduri de transport.

Se considera ca intreprinderea feroviara suportd o parte anormal de mare din
aceste costuri in urmatoarele cazuri:

(a) cand se construieste un drum nou

lucrarea nu are loc la cererea intreprinderii feroviare, iar intreprinderea
respectiva suportd costurile echipamentelor de trecere pentru noul drum;

(b) cand se modernizeaza un pasaj peste sau pe sub calea ferata sau o
trecere la nivel cu calea ferata este inlocuita cu un astfel de pasaj

lucrarea nu are loc la cererea intreprinderii feroviare, iar intreprinderea
respectiva suporta costurile de modernizare, minus costurile suplimentare
aferente modificarilor facute la cererea intreprinderii feroviare si valoarea
avantajului pe care il obtine din modernizarea respectiva;

(c) cand se modernizeaza o trecere la nivel
si Intreprinderea feroviard suporta mai mult de jumdtate din costuri;
(d) cdnd se executa lucrari de reconstructie, intrefinere sau operare a:
— unui pasaj peste sau pe sub calea ferata,

iar intreprinderea feroviard suporta o proportie a costurilor aferente
mai mare decat proportia din costurile de modernizare a echipa-
mentelor de trecere pe care ar trebui sd le suporte in conformitate
cu litera (a) sau (b);

— unei treceri la nivel cu calea ferata,
iar intreprinderea feroviara suporta mai mult de jumatate din costuri.

B. Principii de calcul

Compensatia se stabileste dupd cum urmeaza:

Pentru cazurile care intra valoarea compensatiei este egald cu proportia

sub incidenta literei (a):  costurilor suportate de intreprinderea feroviara
care nu a solicitat constructia noului drum,
minus toate costurile suplimentare suportate
datoritd modificarilor facute la cererea intre-
prinderii feroviare;

Pentru cazurile care intra valoarea compensatiei este egald cu proportia

sub incidenta literei (b):  costurilor suportate de intreprinderea feroviara
care nu au solicitat modernizarea structurii
respective, minus toate costurile suplimentare
suportate  datorita modificarilor facute la
cererea intreprinderii feroviare si valoarea avan-
tajului pe care il obtine din lucrérile executate;
acest avantaj este evaluat tindndu-se cont, in
cazul in care o trecere la nivel este inlocuitd
cu un pasaj peste sau pe sub calea ferata, de
toate compensatiile pe care intreprinderea
feroviara le-a primit pentru respectiva trecere la
nivel;

Pentru cazurile care intra valoarea compensatiei este egalda cu partea de
sub incidenta literei (c):  costuri suplimentare suportate de intreprinderea
feroviard peste jumatatea la care este obligata,
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Pentru cazurile care intra
sub incidenta literei (d):

in cazul pasajelor peste sau pe sub calea ferata,
valoarea compensatiei este egald cu partea
costurilor suportate de intreprinderea feroviara
care depaseste costul constructiei sau moder-
nizdrii echipamentelor de trecere pe care ar
trebui sd le suporte conform principiilor de
calcul stabilite pentru cazurile care intrd sub

incidenta literelor (a) si (b);

— in cazul trecerilor la nivel cu calea ferata,
valoarea compensatiei este egald cu partea
de costuri suplimentare suportate de intre-
prinderea feroviard peste jumaitatea la care
este obligata.
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ANEXA V

Categoria V: Obligatia de a angaja personal peste nevoile intreprinderii

Domeniu de aplicare

Aceastd categorie cuprinde cazurile in care, in temeiul unei dispozitii stabilite
printr-un act cu putere de lege sau act administrativ, o intreprindere feroviara este
obligatd sd angajeze mai mult personal decat are efectiv nevoie.
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ANEXA VI

Categoria VI: Majorari retroactive ale salariilor impuse de guvernul unui
stat membru, cu exceptia cazului in care aceste majorari sunt
aplicate exclusiv in vederea alinierii salariilor plitite de
intreprinderile feroviare cu cele plitite pentru alte activitati
din sectorul transporturilor

Domeniu de aplicare

Aceastd categorie cuprinde cazurile in care, in temeiul unei masuri guverna-
mentale, o intreprindere feroviard este obligatd sa efectueze majorari retroactive
ale salariilor personalului sau fara a i se permite sa corecteze tarifele pentru a tine
cont de majorarile retroactive respective, in timp ce alte intreprinderi de transport
nu sunt supuse unor sarcini financiare asemanatoare.
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ANEXA VI

Categoria VII: Amanari impuse de autorititile competente in ceea ce priveste
inlocuirea si intretinerea

Domeniu de aplicare

Aceasta categorie cuprinde cazurile in care, in temeiul unei hotérari a autoritatilor
publice, o intreprindere feroviard este obligata sd-si reducd cheltuielile de
inlocuire si intretinere la un nivel inferior celui necesar pentru a asigura
continuitatea activitatilor sale.

Aceasta interventie are ca efect cresterea anormald a cheltuielilor in exercitiile
financiare in care trebuie realizate lucrarile amanate. Acest lucru are ca rezultat o
sarcind financiard impusd intreprinderii feroviare, in cazul in care aceasta nu
poate sd majoreze sumele alocate cheltuielilor de inlocuire si intretinere in
exercitiile financiare respective.
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ANEXA VIII

Categoria  VIII: Sarcini financiare aferente reconstruirii sau inlocuirii
datorate pagubelor de razboi care sunt suportate de
intreprinderile feroviare, dar care ar fi trebuit si fie
suportate de stat

A. Domeniu de aplicare

Aceasta categorie cuprinde cazurile in care, in temeiul unor
dispozitii stabilite printr-un act cu putere de lege sau act adminis-
trativ, o intreprindere feroviara este obligatd sa suporte sarcinile
financiare aferente reconstruirii sau inlocuirii datorate pagubelor
de razboi in conditii diferite de cele aplicabile altor intreprinderi
de transport.

B. Principiu de calcul

Suma este determinatd pe bazd de comparatie intre conditiile in
care aceste sarcini au fost suportate de intreprinderea feroviara pe
de o parte si intreprinderile care opereazd in alte moduri de
transport, tindndu-se cont de toate cheltuielile indirecte legate de
caracterul special al activitatilor feroviare.

Sarcinile financiare care urmeaza sa fie luate in consideratie sunt
dupd cum urmeaza:

(a) cheltuieli directe de reconstructie sau inlocuire;

(b) sarcini financiare aferente imprumuturilor (capital si dobanda) suportate
in vederea lucrdrilor de reconstructie sau inlocuire.

Valoarea compensatiei se stabileste direct pe baza conturilor intreprinderii
feroviare.

In cazul in care imprumutul a fost contractat si pentru acoperirea altor
cheltuieli, sarcina financiard pe care acesta o antreneazd se stabileste In
baza acelei parti a imprumutului destinatd lucrarilor de reconstructie sau
inlocuire.
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ANEXA IX

Categoria IX: Obligatia de a pastra personal in plus fatd de nevoile
intreprinderii

A. Domeniu de aplicare

Aceastd categorie cuprinde cazurile in care, in temeiul unei dispozitii a
autoritatilor publice, o intreprindere feroviara este obligata:

(a) sa pastreze personal peste nevoile sale si pe care ar avea dreptul sa-1
concedieze, in conformitate cu dispozitiile privitoare la personalul sau;

(b) in temeiul dispozitiilor privind statutul personalului sdu, ne-agreate de
intreprinderea feroviara, sa pastreze personal eliberat din functie in urma
masurilor de rationalizare si pentru care nu exista alte sarcini de lucru
justificate In cadrul Intreprinderii.

B. Principii de calcul

Sarcina financiara rezultatd din pastrarea personalului excedentar este
proportionald cu numdrul de persoane afectate de mdsura avuta in vedere.

Pentru cazurile care intra numarul de persoane ce urmeaza sa fie

sub incidenta literei (a):  concediate este propus de Intreprindere.
Numarul persoanelor pastrate in functie este
stabilit prin decizia autoritdtilor competente.
Compensatia se stabileste In baza cheltuielilor
aferente personalului excedentar pe perioada de
timp in care acest personal depaseste nevoile
intreprinderii.

Pentru cazurile care intra numarul de persoane excedentare care urmeaza

sub incidenta literei (b):  sa fie luat in calcul este specificat de intre-
prinderea feroviard. Acest numar este egal cu
numdrul de persoane eliberate in urma
masurilor de rationalizare, tindndu-se cont de
posibilitatea de a re-angaja acest personal, in
cursul anului in care masurile de rationalizare
urmeaza sa intre in vigoare, in posturi devenite
vacante prin pensionare sau in posturi nou-infi-
intate.

Valoarea sarcinii financiare rezultate este egald cu totalul salariilor, alocatiilor
si platilor de asigurari sociale pentru fiecare angajat pastrat sau pentru fiecare
grup omogen format din astfel de angajati. In ultimul caz, valoarea poate fi
calculata in baza valorilor medii pentru fiecare dintre aceste grupuri.
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ANEXA X

Categoria X: Masurile in favoarea personalului, ca recunoastere a anumitor
servicii aduse tirii, impuse de stat intreprinderilor feroviare in
conditii diferite de cele aplicabile altor intreprinderi de
transport

A. Domeniu de aplicare

Aceastd categorie cuprinde cazurile in care, in temeiul unei dispozitii stabilitd
printr-un act cu putere de lege sau act administrativ, o intreprindere feroviara
este obligatd sd ia masuri speciale, precum alocatii, sporuri de vechime in
munca, promoviri suplimentare sau concedii speciale, in favoarea perso-
nalului care a servit in armatd sau a adus tdrii servicii speciale.

B. Principii de calcul

Compensatia este egald cu valoarea avantajelor speciale pe care intre-
prinderea este obligata sa le acorde personalului respectiv.

In ceea ce priveste promovarile suplimentare, sunt luate in consideratie
numai promovdrile acordate in plus fata de posturile intreprinderii.

Compensatia poate fi calculatd in doud moduri diferite, in functie de numarul
de persoane vizate:

(a) calculul poate fi efectuat individual pentru fiecare caz;
sau

(b) in cazul unor grupuri omogene, se determina pentru fiecare dintre aceste
grupuri cresterea medie a costurilor pe persoana si numarul de persoane
care beneficiazd anual de aceste cresteri.
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ANEXA XI

Categoria XI: Alocatii pentru angajati impuse intreprinderilor feroviare, dar
nu si celorlalte intreprinderi de transport

A. Domeniu de aplicare

Aceastd categorie cuprinde cazurile in care, in temeiul unei dispozitii stabilite
printr-un act cu putere de lege sau act administrativ, o intreprindere feroviara
este obligatd sa acorde personalului sdu sau unei parti a personalului sau,
activ sau disponibil, alocatii a cédror platd nu este obligatorie pentru alte
intreprinderi de transport. Aceste alocatii includ in special alocatii familiale
suplimentare si prime de concediu suplimentare.

B. Principiu de calcul

Compensatia este egald cu valoarea sarcinii financiare pe care trebuie sd o
suporte intreprinderea.
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ANEXA X1

Categoria XII: Cheltuieli cu caracter social suportate de intreprinderile
feroviare, in special in legitura cu tratamentele medicale,
altele decét cele pe care le-ar suporta dacd ar trebui si
contribuie, in aceleasi conditii ca si celelalte intreprinderi
de transport

A. Domeniu de aplicare

Aceastd categorie cuprinde cazurile in care, in temeiul unei dispozitii a
autoritatilor publice, o intreprindere feroviard este obligatd sa suporte, fie
direct fie prin intermediul unui organism specializat, anumite cheltuieli,
precum cele de tratament medical.

B. Principii de calcul

Compensatia este egala cu diferenta dintre sarcina financiara efectiv suportata
de intreprindere si sarcina pe care ar suporta-o daca ar fi afiliatd organismului
folosit ca termen de referintd, tindndu-se cont de avantajele acordate de
bunavoie de catre intreprindere.

in ceea ce priveste tratamentul medical, calculul comparativ se face dupi
cum urmeaza: sarcina financiard suportatd de intreprindere se estimeaza
direct pe baza conturilor sale. Sarcina pe care ar suporta-o intreprinderea
dacd — avand acelasi numar de angajati activi care primesc aceleasi salarii
— ar fi supusa regimului utilizat ca termen de comparatie se stabileste in
conformitate cu dispozitiile stabilite printr-un act cu putere de lege sau act
administrativ care reglementeaza acest regim. Cheltuicelile aferente avantajelor
suplimentare pe care intreprinderea le acordd de bundvoie personalului sau si
care sunt suplimentare fatd de cele disponibile in cadrul regimului folosit ca
termen de comparatie se deduc din diferenta celor doud sume astfel obtinute.
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ANEXA X1l

Categoria XIII: Sarcini financiare ale intreprinderilor feroviare rezultate din
obligatia impusi de stat de a mentine in stare de functionare
ateliere sau alte structuri in conditii neconforme cu
functionarea pe baza comerciala

A. Domeniu de aplicare

Aceastd categorie cuprinde cazurile in care, in temeiul unei dispozitii a
autoritatilor publice, o intreprindere feroviard este obligatd, din motive de
politicd sociala sau regionald, sd mentind in stare de functionare ateliere sau
alte structuri a caror existentd nu mai este justificatd de nevoile intreprinderii.

B. Principiu de calcul

Compensatia este egald cu costul mentinerii atelierelor respective in starea de
functionare cerutd. Cifrele utilizate pentru determinarea costului respectiv
sunt cele evidentiate in contabilitatea intreprinderii.
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ANEXA X1V

Categoria XIV: Conditii impuse cu privire la achizitiile publice de lucrari si
produse

A. Domeniu de aplicare

Aceastd categorie cuprinde cazurile in care, in temeiul unei dispozitii a
autoritatilor publice, o intreprindere feroviard este obligatd sd acorde o
parte a contractelor sale de achizitii publice de lucrari si produse unor intre-
prinderi nationale stabilite in anumite regiuni ale statului membru, sau unor
categorii specifice de antreprize nationale.

B. Principii de calcul

Se face comparatia intre pretul perceput de partea careia contractul i se
acordd n mod preferential si pretul ofertei celei mai favorabile din punct
de vedere economic pentru contractul de achizitii respectiv sau, in absenta
acestuia, pentru un contract similar.

Valoarea compensatiei este diferenta dintre cele doua preturi.
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ANEXA XV

Categoria XV: Sarcini financiare aferente capitalului si dobanzii, rezultate
din absenta standardizarii in trecut

A. Domeniu de aplicare

Aceastd categorie cuprinde cazurile in care, ca urmare a unei masuri a
autoritatilor publice, bugetul unei intreprinderi feroviare prevede sarcini
financiare pentru capitalul si dobanda aferente imprumuturilor contractate
cu autoritatile competente sau avansuri primite din partea acestora, pe baza
unor decizii luate in trecut de aceste autoritati din motive incompatibile cu
principiile de standardizare stabilite de prezentul regulament.

B. Principii de calcul

Sarcina financiard susmentionatd aferentd capitalului si dobanzii poate fi
inclusd de autoritdtile competente in propriul lor buget sau poate fi inclusa
in standardizarea previzuti de prezentul regulament. In ultimul caz, standar-
dizarea se aplica la totalul sarcinii financiare aferente capitalului si dobanzii
evidentiate in bugetul intreprinderii feroviare in legdtura cu imprumuturile
contractate cu autoritdtile competente sau cu avansurile rambursabile primite
din partea acestora.

Valoarea sarcinii financiare este cea evidentiatd in contabilitatea intreprinderii
feroviare.



